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1. Zatozenia programu wieloletniego pn. Zagospodarowanie Odry
srodkowej

Program wieloletni pn. Zagospodarowanie Odry srodkowej jest programem wieloletnim, o ktérym
mowa w art. 136 ust. 2 ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych (Dz. U. z 2022 r. poz.
1634,z péin.zm.).

Przygotowanie Programu jest wypetnieniem obowigzkéw ministra wiasciwego do spraw zeglugi
Srodlgdowej wskazanych w art. 42a ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o Zegludze srédlgdowej (Dz. U.
22022 r. poz. 1097, z pdin. zm.). Zgodnie z przepisami przedmiotowej ustawy, minister wtasciwy do
spraw zeglugi Srédlgdowej jest zobowigzany do opracowania planu lub programu rozwoju
$rodlgdowych drég wodnych o szczegdlnym znaczeniu transportowym, kierujgc sie potrzeba
zapewnienia warunkéw do zréwnowazonego rozwoju systemu transportowego kraju.

Plan lub program rozwoju srodladowych drég wodnych
0 szczeg6lnym znaczeniu transportowym

Dokument bedgcy planem lub programem rozwoju $rédlagdowych drég wodnych o szczegdlnym
znaczeniu transportowym przygotowywanym przez ministra wiasciwego do spraw zeglugi
Srodladowej powinien zawierac (zgodnie z ustawg z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze Srédlgdowej):

— opis istniejgcego stanu $rodladowych drég wodnych o szczegdlnym znaczeniu
transportowym wymagajgcych przebudowy lub modernizacji wraz z opisem brakujgcych
odcinkéw srédlgdowych drég wodnych istotnych dla osiggniecia celu,
opis planowanych przedsiewzie¢ polegajgcych na przebudowie Ilub modernizacji
Srdédladowych drég wodnych o szczegdlnym znaczeniu transportowym wraz z opisem
planowanych nowych srédlagdowych drég wodnych o szczegdlnym znaczeniu
transportowym,
szacunkowe koszty realizacji planowanych przedsiewzie¢ wraz z harmonogramem ich
realizacji.

Program jest rowniez instrumentem wdrozeniowym polityki rozwoju sektora transportu wodnego
$rodlgdowego okreslonym w Krajowym Programie Zeglugowym do roku 2030, w ktérym wskazano
logike funkcjonowania programoéw dla przedmiotowego sektora w ramach polityki rozwoju kraju.



Wykres 1. Logika funkcjonowania programow w ramach polityki rozwoju kraju
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Programy rozwoju srédlgdowych drég wodnych
(art. 42a ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze $rédlgdowej)

Zrodto: Krajowy Program Zeglugowy do roku 2030 (projekt z 6 lipca 2022 r.).

W KPZ2030 okreslono dziatania sektorowe i zadania inwestycyjne na Odrzanskiej Drodze Wodnej i
Wisle na odcinku od Gdarnska do Torunia. Celem zapewnienia kontynuacji dziatan zrealizowanych
w ramach KPZ2030 niezbedne jest przygotowanie programu wieloletniego, ktéry zapewni warunki
zeglugowe na drogach wodnych pozwalajgce na zwiekszenie dynamiki rozwoju transportu wodnego
$rédlgdowego i turystyki wodnej.

Wdrozenie postanowien dokumentu bedzie komplementarne z dziataniami przewidzianymi w ramach
realizacji KPZ2030, tj. realizacja projektéw inwestycyjnych na liécie podstawowej!, majacych na celu
rewitalizacje istniejgcej infrastruktury hydrotechnicznej na ODW. Zwiekszenie dostepnosci
transportowej ODW wymaga dodatkowo dziatarh ukierunkowanych na budowe nowej infrastruktury
hydrotechniczneji podniesienie, tam gdzie jest to uzasadnione i mozliwe, parametréw nawigacyjnych.

Dokument wypetnia réwniez zobowigzania wskazane w kamieniach milowych KPZ203 (cel szczegdtowy
3) okreslonych numerami:

— 3a — przeprowadzenie procedur Strategicznej Oceny Oddziatywania na Srodowisko
dla programéw rozwoju drég wodnych przygotowywanych na podstawie art. 42a ustawy
z dnia 21 grudnia 2000 r. o Zegludze srodlgdowej (termin realizacji: 2024),

— 3f — opracowanie systemu i instrumentéw finansowania dziatalnosci utrzymaniowej
i inwestycyjnej na srédlagdowych drogach wodnych (termin realizacji: 2028).

Organem odpowiedzialnym za realizacje powyzszych dziatan jest minister wiasciwy do spraw zeglugi
$rodlgdowe;j.

1 W KPZ2030 dziatania inwestycyjne na Odrze polegaty na odbudowie lub modernizacji istniejgcej infrastruktury
liniowej i punktowej (projekty z nr 1-5 oraz 9-10 z zatgcznika nr 1 do KPZ2030 Indykatywna lista projektow
inwestycyjnych do realizacji w ramach Krajowego Programu Zeglugowego do roku 2030). Projekty te zostaty
przewidziane do wspodtfinansowania ze sSrodkéw UE — Polityka spdjnosci, na lata 2021-2027.



Podstawowymi przestankami przy projektowaniu polityki rozwoju sektora Zzeglugi Srodlagdowe;j
w obszarze infrastrukturalnym jest okres$lenie priorytetowych kategorii wsparcia: dziatania na
istniejgcej infrastrukturze (rewitalizacja, modernizacja, utrzymanie) i tam gdzie to zasadne i konieczne
budowa nowej infrastruktury. Przy formutowaniu pierwszych zatozen projektu Programu Rozwoju
Odrzariskiej Drogi Wodnej przeanalizowano mozliwosci budowy 27 stopni wodnych.

Majac na uwadze planowane i realizowane dziatania rewitalizacyjne na Odrze ustalono, ze zakres
interwencji powinien rdéwniez obejmowa¢ budowe nowej infrastruktury hydrotechnicznej.
Z pierwotnie planowanych stopni wodnych, w oparciu o przestanke wptywu na cele polityki
zeglugowej, wybrano 2 stopnie — Lubiaz i Scinawa. Projektowany Program zastapi wiec dotychczasowy
projekt Programu Rozwoju Odrzariskiej Drogi Wodnej.



2. Ramy prawne i powigzania z innymi dokumentami strategicznymi

2.1 Ramy prawne

Dokument stanowi program wieloletni w rozumieniu art. 136 ust. 2 ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r.
o finansach publicznych. Programy wieloletnie ustanawiane sg przez Rade Ministréw w celu realizacji
strategii przyjetych przez Rade Ministréw. Ustanawiajac program wskazuje sie jego wykonawce.

Jednoczes$nie, na podstawie rozporzgdzenia Rady Ministrow z dnia 2 grudnia 2010 r. w sprawie
szczegoétowego sposobu i trybu finansowania inwestycji z budzetu panstwa (Dz. U. poz. 1579),
inwestycje wskazane w Programie finansowane z budzetu panstwa muszg spetnia¢ wymogi okreslone
w rozporzadzeniu Rady Ministréow z dnia 2 grudnia 2010 r. w sprawie szczegdtowego sposobu i trybu
finansowania inwestycji z budzetu parstwa. Nalezy wskaza¢ koniecznos¢ szczegdlnego uwzglednienia
zasady, ze tgczna kwota srodkéw z budzetu panstwa nie moze by¢ wyzsza niz warto$é kosztorysowa
inwestycji okreslona przy rozpoczeciu jej realizacji, obejmujgca koszty przygotowania do realizacji,
koszty robot budowlanych, koszty nadzoru nad wykonywaniem robdt budowlanych i koszty
pierwszego wyposazenia, oraz zuwzglednieniem warunkéw dokonywania wydatkéw przez panstwowe
jednostki budzetowe i zasad udzielania dotacji na realizacje inwestycji innym jednostkom.

Program przygotowywany jest zgodnie z:

— art. 6 ust. 1 pkt 1 ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o Zegludze srédlgdowej— zgodnie z ktdrym
minister wiasciwy do spraw zeglugi srédlgdowe;j jest organem naczelnym administracji zeglugi
srodlgdowej odpowiadajgcym za dziat administracji zegluga srédlagdowa,

— art. 42 ust. 4 ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o Zegludze srodlgdowej — zgodnie z ktérym
przepisy rozporzadzenia w sprawie klasyfikacji srédladowych drég wodnych okreslaja:
szczegotowy sposéb klasyfikacji srodlagdowych dréog wodnych, podziat srédlgdowych drog
wodnych na klasy, podziat na$rédlagdowe drogi wodne o znaczeniu regionalnym
i miedzynarodowym, warunki eksploatacyjne iprojektowe dla poszczegdlnych klas
$rdédlgdowych drég wodnych,

— art. 42a ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o Zegludze srédlgdowej — zgodnie, z ktérym minister
wiasciwy do spraw zeglugi $rddlagdowej odpowiedzialny jest za opracowanie programoéw
rozwoju drég wodnych o szczegdlnym znaczeniu transportowym, kierujgc sie potrzebg do
zapewnienia warunkéw do zréwnowazonego rozwoju systemu transportowego kraju,

— art. 166 ust. 4 pkt 1 ustawy z dnia 20 lipca 2017 r. — Prawo wodne (Dz. U. z 2022 r. poz. 2625,
z pézn. zm.) — zgodnie z ktdrym minister wtasciwy do spraw zeglugi srédlgdowej uzgadnia
i opiniuje strategie, dokumenty planistyczne oraz inwestycje zwigzane z drogami wodnymi
i ich parametrami nawigacyjnymi,

— ustawa z dnia 6 grudnia 2006 r. o zasadach prowadzenia polityki rozwoju — zgodnie z ktdra
programy wieloletnie, o ktérych mowa w przepisach o finansach publicznych sg programami
rozwoju.

Realizacja planowanych dziatan w ramach programu wieloletniego pn. Zagospodarowanie Odry
Srodkowej jest spdjna ze strategiami politycznymi i sektorowymi dla Polski oraz UE oraz zostata ujeta
w dokumentach strategicznych i planistycznych.



2.2 Zgodnos$¢ z dokumentami Unii Europejskiej oraz miedzynarodowymi

Europejskie Porozumienie w Sprawie Giéwnych Srédladowych Drég Wodnych o Znaczeniu
Miedzynarodowym (AGN)

W dniu 6 marca 2017 r. Prezydent Rzeczpospolitej Polskiej podpisat akt ratyfikacji Europejskiego
Porozumienia w sprawie Gtéwnych Srédlgdowych Drég Wodnych o Znaczeniu Miedzynarodowym
(AGN). Na jego mocy Polska wyraza intencje do zapewnienia na wymienionych w Porozumieniu
drogach wodnych warunkéw nawigacyjnych odpowiednich dla $rédlgdowych drég wodnych
0 znaczeniu miedzynarodowym, tzw. klasy ,,E”, odpowiadajgcej co najmniej IV klasie zeglownosci.

Porozumienie AGN opiera sie na przekonaniu, ze transport wodny $rodlgdowy odgrywa znaczaca role
w rozwoju transportu miedzynarodowego w Europie, dlatego potrzebne jest zapewnienie jednolitych
standardéw sieci srodlgdowych drég wodnych, ktére beda:

— jednorodne, tj. odpowiednie dla standardowych statkéw i zestawdéw pchanych (formacja
statkdw, pchacz lub holownik i barka bez napedu),

— zintegrowane pomiedzy réznymi dorzeczami, dzieki sieci kanatéw i szlakéw przybrzeznych,
— zdolne do przyjecia najwazniejszych strumieni tadunkdw, co z kolei zalezy od odpowiedniej
gestosci sieci drég wodnych i ich rwnomiernego rozwoju we wszystkich krajach europejskich.

Porozumienie AGN stanowi skoordynowany plan rozwoju i budowy sieci srédlgdowych drég wodnych
0 znaczeniu miedzynarodowym, realizowany przez strony Porozumienia w ramach swoich programoéw
strategicznych dla zeglugi srédlagdowej. Sie¢ sktada sie ze srddlagdowych drég wodnych i szlakéow
przybrzeznych wykorzystywanych przez statki morsko-rzeczne oraz portéw zlokalizowanych na ww.
drogach iszlakach?.

Drogi wodne klasyfikuje sie w oparciu o wymiary fizyczne — poziome statku, w szczegdlnosci w oparciu
o jego szeroko$¢®. Do drég wodnych o znaczeniu miedzynarodowym zalicza sie szlaki spetniajgce
podstawowe kryteria techniczne:

— pozwalajg na zegluge statkdéw o minimalnych wymiarach 80 m x 9,5 m,

— zapewniajg gtebokos$¢ tranzytowa (zanurzenie statkdw) co najmniej 2,5 m i przeswit
pod infrastrukturg krzyzujaca sie na poziomie co najmniej 5,25 m, z tym ze dla istniejacych drég
wodnych regulacje Porozumienia AGN pozwalajg na wprowadzenie ograniczen w gtebokosci
tranzytowej i wysokosci przeswitu — dopuszczenie mniejszej gtebokosci i nizszego przeswitu.

W  przypadku kryteridw operacyjnych Porozumienie AGN wskazuje na konieczno$é¢ dazenia
do zapewnienia jak najdtuzszych sezonéw zeglugowych (okreséw nawigacyjnych). Ewentualne przerwy
sg dopuszczalne w okresie zimowym i na skutek remontéw, napraw i innych prac podejmowanych na
obiektach hydrotechnicznych ($luzach). W okresie niskich standw wéd nalezy dazy¢ do utrzymania
gtebokosci tranzytowej na poziomie 1,2 m. Dodatkowo nalezy zapewni¢ jak najdtuzszg obstuge $luz —
celem jest zapewnienie 24-godzinnej pracy w tygodniu roboczym.

Jedna z trzech drég wodnych o znaczeniu miedzynarodowym, ujetych w Porozumieniu AGN, jest MDW
E30, ktéra na terenie Polski jest tozsama z przebiegiem Odrzanskiej Drogi Wodnej na odcinku Szczecin-
Kostrzyn n. Odrg — Ujscie Nysy tuzyckiej — Wroctaw — Opole — Kedzierzyn-Kozle — Kanat Gliwicki —
Gliwice. Wspominany dokument wskazuje réwniez lokalizacje 12 portéw srédlgdowych o znaczeniu

2 Art. 1 Europejskiego Porozumienia w Sprawie Gtéwnych Srédlgdowych Drég Wodnych o Znaczeniu Miedzynarodowym (AGN).
37atacznik nr 3 do Europejskiego Porozumienia w Sprawie Gtéwnych Srédlgdowych Drég Wodnych o Znaczeniu Miedzynarodowym (AGN).



miedzynarodowym, w dziesieciu miastach w Polsce. Sze$¢ z nich znajduje sie na ODW,
tj. w Swinoujéciu, Szczecinie, Kostrzynie nad Odra, Wroctawiu, Kozlu i Gliwicach.

Ratyfikujgc Porozumienie AGN Polska zobowigzata sie do zapewnienia, na drogach wodnych ujetych
w konwencji, warunkdw nawigacyjnych okreslonych dla $rédlagdowych drég wodnych o znaczeniu
miedzynarodowym, tzw. klasy ,E”, tzn. do zapewnienia co najmniej IV klasy zeglownosci®.

Konkluzje Rady UE z dnia 3 grudnia 2018 r. pn. Transport wodny $rédladowy — dostrzezmy
jego potencjat i promujmy go!

Przyjete konkluzje podkreslajg, ze zegluga $rédlgdowa powinna — tam, gdzie jest to wykonalne
ze wzgledow geograficznych — znaczgco przyczyniaé sie do wydajnego systemu transportu
multimodalnego w Unii. Jednak jej petny potencjat nie jest obecnie wykorzystywany. Konkluzje Rady
UE wskazujag na znaczenie zeglugi Srédlagdowej dla potfaczen lgdowych z portami morskimi,
dla zaopatrzenia waznych os$rodkéw przemystowych i aglomeracji miejskich, a takze dla miejskiego
transportu pasazerskiego.

Program dziatan NAIADES IlIl na lata 2021-2027 - Przyspieszenie budowy odpornego sektora
transportu wodnego srédlagdowego

Celem NAIADES Ill jest kontynuacja dziatarn majgcych na celu wzrost transportu srédlgdowymidrogami
wodnymi i tworzenie dogodnych warunkéw do rozwoju zeglugi srédlgdowej. W ramach programu
podkreslane s3 dwa kluczowe cele: dalsza integracja zeglugi srédlgdowej z multimodalng siecig
transportowsy i zwiekszenie jej udziatu w systemie przewozow ogdtem oraz stopniowe przechodzenie
na statki srodladowe o zerowej emisji poprzez koordynacje polityki transportowej, srodowiskowej
i energetycznej. Zadania te mogg zostac osiggniete poprzez inwestycje w kapitat ludzki, infrastrukture,
flote i digitalizacje zeglugi Srédlgdowe;.

Strategia Zrownowazonej i Inteligentnej Mobilnosci (Sustainable and Smart Mobility Strategy)
do roku 2050 (Inicjatywa Nowego Zielonego tadu)

Celem strategii jest znaczne ograniczenie emisji gazéw cieplarnianych do 2050 r. oraz przeniesienie
znaczacej czesci transportu na gatezie niskoemisyjne. Srédladowe drogi wodne i porty wspieraja
zielong logistyke i zmieniajg obraz sektora transportu m.in. poprzez rozwijanie infrastruktury paliw
alternatywnych. Wedtug strategii ograniczeniu ma ulec 90% emisji gazow cieplarnianych (GHG)
zwigzanych z transportem.

Strategia okresla jeden z celéw dla transportu wodnego srddlagdowego: Transport z wykorzystaniem
Srdodlgdowych drdég wodnych i Zeglugi morskiej bliskiego zasiegu zwigkszy sie do 2030 r. o 25%,
a do 2050 r. — 0 50%".

2.3 Zgodnos¢ z krajowymi dokumentami strategicznymi

Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywa do 2030 r.) — dokument
przyjety uchwatg nr 8 Rady Ministréw z dnia 14 lutego 2017 r. w sprawie przyjecia Strategii na rzecz
Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywg do 2030 r.) (M.P. poz. 260)

Rozwdj infrastruktury transportowej, jako element dostepnosci transportowej, wptywa
na konkurencyjnos¢ Polski i jej regiondw, a takze catych sektoréw gospodarki czy poszczegdinych

4 Wiecej informacji o klasach zeglownosci znajduje sie w Rozdziale 3.
5 W stosunku do roku bazowego 2015.



przedsiebiorstw. Rownolegle do budowy i modernizacji materialnej na rozwdj infrastruktury wptywa
tez sposéb jej wykorzystania.

Do roku 2030 zaktada sie podjecie dziatan w zakresie odbudowy mozliwosci transportowych polskich
szlakéw wodnych (zwtaszcza Odry oraz dolnej Wisty). Transport rzeczny bedzie promowany jako
konkurencyjny i niskoemisyjny srodek transportu, m.in. w tzw. logistyce miejskiej.

Jednym z projektéw strategicznych stuzgcych realizacji celéw SOR jest projekt Rozwdj sektora zeglugi
Srodlgdowej, ktorego gtdwng intencjg jest rozwdj zeglugi srodladowej jako integralnej gatezi
zrownowazonego multimodalnego systemu transportowego w celu wzrostu udziatu zeglugi
srédladowej w przewozach tadunkéw w Polsce oraz spoteczny i gospodarczy rozwdj miejscowosci
i regionow lezacych nad drogami wodnymi o istotnym znaczeniu transportowym. W tym kontekscie
nalezy podkresli¢, ze zakres Programu dotyczy inwestycji zlokalizowanych na ODW.

Ponadto kolejnym z celdw okreslonych w SOR jest zapewnienie powszechnego dostepu do energii
pochodzacej z réinych Zrédet — poprzez inwestycje wykorzystujgce lokalnie dostepne surowce
energetyczne i inne zasoby zgodne z potencjatem regionu — w tym z elektrowni wodnych

Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku — dokument przyjety uchwatg nr 105
Rady Ministrow z dnia 24 wrzesnia 2019 r. w sprawie przyjecia , Strategii Zrownowazonego rozwoju
Transportu do 2030 roku” (M.P. poz. 1054)

Utworzenie zintegrowanego systemu transportowego wymaga ustalenia priorytetéw w realizacji prac
inwestycyjnych i modernizacyjnych. W pierwszej kolejnosci wysitki inwestycyjne beda skoncentrowane
gtébwnie na nadrobieniu zalegtosci infrastrukturalnych w zakresie zwiekszenia dostepnosci
transportowej w Polsce (drogi, koleje, lotniska, srodlagdowe drogi wodne, porty morskie i srédlgdowe)
oraz na zorganizowaniu podstawowej infrastruktury zintegrowanego systemu transportowego.

W transporcie wodnym $rédlgdowym celem dziatan bedzie kompleksowy rozwdj srédlgdowych drog
wodnych o znaczeniu transportowym i wzmocnienie integracji portdw morskich o podstawowym
znaczeniu dla gospodarki narodowej z zapleczem lgdowym.

W Prognozie do Strategii wskazano, ze zaleca sie skonfrontowanie rozwigzan projektowanych
dla transportu wodnego $rédladowego z dokumentem pn. Wytyczne w sprawie transportu
Srodlgdowego i sieci Natura 2000. Zrownowazony rozwdj srodlgdowych drég wodnych i zarzqdzanie
nimi w kontekscie dyrektywy ptasiej i siedliskowej UE (Komisja Europejska, 2012 r.).

Korzysci zwigzane z wysokimi parametrami infrastruktury portowej i dostepu do portéw morskich
od strony morza nie zostang wykorzystane, jezeli waskim gardtem bedzie infrastruktura dostepu
do portdw od strony lagdu. W zwigzku z tym istotnym dziataniem bedzie budowa i modernizacja
infrastruktury drogowej, kolejowej i rzecznej taczacej porty z zapleczem gospodarczym. Modernizacja
infrastruktury i zwiekszenie dostepu do portéw morskich (terminali) wptynie rdwniez na polepszenie
dostepnosci przestrzennej najwazniejszych miast portowych i catego obszaru Morza Battyckiego.

Krajowy Program Zeglugowy do roku 2030 - dokument przyjety Uchwatg nr 180/2023 Rady Ministréow
z dnia 3 pazdziernika 2023 r. w sprawie ustanowienia programu rozwoju pod nazwgq , Krajowy Program
Zeglugowy do roku 2030”.
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Gtéwnym celem KPZ2030 jest zwiekszenie roli sektora zeglugi $rédlgdowej w wymiarze krajowym
i lokalnym. Realizacja Programu wpisuje sie w realizacje celu szczegétowego 3 — rozwdj partnerstwa
na rzecz zrbwnowazonego rozwoju drég wodnych.

Ws$rdd kamieni milowych powyzszego celu wskazane zostato dziatanie 3a pn. Przeprowadzenie
procedur Strategicznej Oceny Oddziatywania na Srodowisko dla programdéw rozwoju drég wodnych
przygotowywanych na podstawie art. 42a ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o Zegludze srédlgdowej
oraz 3f — Opracowanie systemu i instrumentéw finansowania dziatalnosci utrzymaniowej
i inwestycyjnej na srédlgdowych drogach wodnych.

Tym samym przyjecie i realizacja Programu bedzie stanowito jeden z elementéw pozwalajgcych
na realizacje dwdch kamieni milowych wskazanych w KPZ2030.

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030 — dokument przyjety uchwatg nr 102 Rady Ministréw
zdnia 17 wrzesnia 2019 r. w sprawie przyjecia Krajowej Strategii Rozwoju Regionalnego 2030
(M.P. poz. 1060)

Brak spdjnej sieci $rédlgdowych drég wodnych stanowi jedno z wyzwan w zakresie rozwoju
sieci transportowej w Polsce. Wymagania stawiane drogom o znaczeniu miedzynarodowym w 2020 r.
spetniato zaledwie 5,5% dtugosci drég wodnych. Rozwdj tej gatezi transportu wymaga realizacji
wieloletniego planu inwestycji infrastrukturalnych, a takze wsparcia powigzan o charakterze
multimodalnym z pozostatymi gateziami transportu (w szczegdlnosci z kolej3).

Niedostateczne zagospodarowanie drég wodnych w Polsce zardwno pod wzgledem charakteru (rzeki
skanalizowane, swobodnie ptyngce, kanaty), jak i parametrow zeglugowych (wymiary $luz, gtebokos¢
i szerokos¢ szlaku, wysokosci mostéw) wptywa na specyfike zeglugi srédlagdowej i sprawia, ze odgrywa
ona marginalng role w polskim systemie transportowym.

Realizacja zaplanowanych dziatan pozwoli na wzmocnienie funkcji transportowych $rédlagdowych drég
wodnych w obszarze Odry srodkowej oraz wzmocni pofgczenie portdw morskich w Szczecinie i
Swinoujéciu z zapleczem lgdowym. Zmodernizowana sie¢ szlakéw wodnych wptynie na poprawe
dostepnosci przestrzennej regionéw oraz na aktywizacje gospodarczg miast, tym samym zwiekszajgc
spéjnosé rozwoju kraju w wymiarze spotecznym, gospodarczym i przestrzennym.

Program rozwoju polskich portow morskich do 2030 roku — dokument przyjety uchwatg nr 100 Rady
Ministrow z dnia 17 wrzesnia 2019 r. w sprawie przyjecia programu pod nazwq ,Program rozwoju
polskich portéw morskich do 2030 roku” (M.P. poz. 1016)

W programie w sposéb szczegdlny podkresla sie znaczenie integracji portow morskich z zeglugy
srédladowaq. Zgodnie z zatozeniami krajowej i europejskiej polityki w zakresie transportu wspomagany
bedzie rozwdj transportu wodnego srodlgdowego, ktdry wraz z przewozem drogowym oraz kolejowym
moze stanowié efektywne potaczenie portdw z zapleczem lgdowym. Konieczna jest priorytetyzacja
wydatkowanych srodkéw dla rozwoju funkcji transportowych polskich rzek, ktére zapewnig spéjnosé
krajowych szlakow wodnych z europejskim systemem transportowym. Z tego powodu priorytetem
bedzie zapewnienie mozliwie najwyzszej klasy zeglugowej na Odrze.

Dla zwiekszenia efektywnosci pofaczenia z zapleczem portéw morskich w Szczecinie i Swinoujéciu
istotne znaczenie majg dziatania na rzecz modernizacji ODW, szczegdlnie w miejscach stanowigcych
waqskie gardfa.

Krajowy Plan na rzecz Energii i Klimatu na lata 2021-2030
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Dokument przedstawia zatozenia i cele oraz polityki i dziatania na rzecz realizacji pieciu wymiaréw unii
energetycznej, tj. bezpieczenstwa energetycznego, wewnetrznego rynku energii, efektywnosci
energetycznej, obnizenia emisyjnosci oraz badan naukowych, innowacji i konkurencyjnosci.

Realizacja Programu przyczyni sie do wypetnienia celéw KPEiK poprzez rozwdj transportu przyjaznego
srodowisku jakim jest zegluga srodlgdowa.

W dokumencie wskazano, ze zasadne jest zwiekszenie wykorzystania energii wdd ptyngcych.
W horyzoncie dtugoterminowym na rozwdj energetyki wodnej moze wplyngc¢ rozwdj srodlgdowych
drég wodnych oraz rewitalizacja pietrzeri wodnych, ktére sq istotne z punktu widzenia requlacji ciekow
i racjonalnego gospodarowania wodami (przeciwdziatanie powodziom i suszom, zwiekszenie retencji).
Nalezy zauwazyé, ze praca elektrowni przeptywowych moze byc¢ regulowana, cho¢ w ograniczonym
zakresie. Wodne elektrownie szczytowo-pompowe nie sq zaliczane do OZE, ale petnig funkcje
regulacyjng dla KSE. Majgc na uwadze potencjat regulacyjny hydroenergii, warto poszukiwac¢ nowych
sposobdw jej wykorzystania, takze w matej skali.

Program przyczynisie posrednio do redukcji emisji gazéw cieplarnianych (do stopniowej dekarbonizacji
gospodarki) poprzez budowe elektrowni wodnych na stopniach wodnych. Wykorzystanie wody, jako
Zrddta energii odnawialnej, pomoze w osiggnieciu celu neutralnosci klimatycznej.

Polityka Ekologiczna Panstwa 2030

Cel: Srodowisko i klimat. tagodzenie zmian klimatu i adaptacja do nich oraz zarzadzanie ryzykiem klesk
zywiotowych:

Dziatania  adaptacyjne bedqg polegaty na opracowaniu i wdrozeniu  dokumentéw
strategicznych/planistycznych w zakresie gospodarowania wodami, wsparciu opracowania i wdrazania
plandw adaptacji do zmian klimatu dla obszaréw zurbanizowanych, budowie niezbednej infrastruktury
przeciwpowodziowej i obiektow matej retencji (...).

Polityka energetyczna Polski do 2040 r. (PEP2040) - zatozenia do aktualizacji ,Polityki energetycznej
Polski do 2040 r.” (PEP2040) — Wzmocnienie bezpieczedstwa i niezaleznosci energetyczne;j.

W aktualizacji PEP2040 przewiduje sie zmiany polegajgce m.in. na dalszym rozwoju odnawialnych
zrodet energii: perspektywie 2040 r. dqzy¢ sie bedzie do tego, aby okofo pofowa produkcji energii
elektrycznej pochodzita z odnawialnych zrédet. Obok dalszego rozwoju mocy wiatrowych i stonecznych,
zintensyfikowane bedq dziatania majqce na celu rozwdj wykorzystania OZE niezaleZznych od warunkéw
atmosferycznych, czyli wykorzystujgcych energie wody, biomasy, biogazu, czy ciepta ziemi.

2.4 Inne dokumenty planistyczne

Plany zarzadzania ryzykiem powodziowym

PZRP stanowig podstawowy dokument planistyczny majgcy na celu ograniczenie ryzyka powodziowego
i zarzadzanie nim. Zgodnie z art. 173 ust. 19 obowigzujgcej od 1 stycznia 2018 r. ustawy z dnia 20 lipca
2017 r. — Prawo wodne PZRP podlegajg przegladowi co 6 lat oraz w razie potrzeby ich aktualizacji.

Realizacja inwestycji ujetych w PZRP obnizy poziom ryzyka powodziowego, w szczegdlnosci poprzez
zmiane warunkéw przeptywu wod. Ocenia sie, ze dziatania podejmowane w ramach PZRP bedg miaty
rowniez przetozenie na warunki funkcjonowania drég wodnych.

12



Plan Przeciwdziatania Skutkom Suszy - przyjety rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury
z dnia 15 lipca 2021 r. w sprawie przyjecia Planu przeciwdziatania skutkom suszy

PPSS jest studium dotyczagcym zjawiska suszy w Polsce. Zawiera katalog dziatan, ktérych celem
jest obnizenie strat spowodowanych przez susze i zapewnienie skutecznego monitorowania zasobéw
wodnych oraz gospodarowania wodg. Czescig PPSS jest analiza mozliwosci powiekszenia
dyspozycyjnych zasobéw wodnych. Propozycje niezbednych zmian w zakresie korzystania z zasobéw
wodnych oraz zmian naturalnej i sztucznej retencji wskazujg m.in. koniecznos$¢ realizacji inwestycji
zwigzanych z budowg lub przebudowg urzadzen wodnych w celu przeciwdziatania skutkom suszy,
wsrdéd dziatan tych wymienia sie m.in. budowe stopni wodnych (w tym stopnie wodne Lubiaz
i Scinawa).

Ocenia sig, ze cze$¢ dziatan przewidzianych do realizacji w ramach PPSS moze mie¢ pozytywnie skutki

takze w obszarze istotnym dla transportu wodnego sSrédlgdowego i przekfadac sie np. na kwestie
zaopatrzenia w wode réwniez na potrzeby prowadzenia zeglugi.

Program przeciwdziatania niedoborowi wody na lata 2021-2027 z perspektywq do roku 2030

PPNW jest pierwszym dokumentem o charakterze strategicznym kompleksowo omawiajgcym
mozliwosci i niezbedne kierunki dziatann w zakresie rozwoju retencji wodnej. Celem PPNW jest zebranie
w jednym dokumencie wszystkich dziatan stuzgcych zwiekszeniu retencji wodnej. Realizacja dziatan
ujetych w PPNW pozwoli na wzmocnienie i utrzymanie zasobow wodnych kraju w wielkosci
pozwalajgcej na zaspokojenie potrzeb spoteczenstwa i gospodarki, majgc na uwadze stan srodowiska
naturalnego. Wdrozenie dziatan wskazanych w PPNW przyczyni sie takze znaczgco do zwiekszenia
stopnia adaptacji do zmian klimatu gospodarki wodnej oraz, posrednio, uzytkownikéw wod.
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3. Diagnoza

Realizacja Programu zakfada budowe dwdch inwestycji na miedzynarodowej drodze wodnej E30,
ktorej bieg na terytorium Polski jest tozsamy z przebiegiem Odrzanskiej Drogi Wodnej. Lokalizacja
pierwszego planowanego przedsiewziecia zaplanowana jest na wysokosci miejscowosci Lubigz, druga
na wysokoéci miasta Scinawa. Analizowany obszar znajduje sie na terenie wojewddztwa
dolnoslaskiego, w obrebie 6 powiatow: wotowskiego, sSredzkiego, lubinskiego, legnickiego i m. Legnica.
Oba przedsiewziecia znajdujg sie w granicach dziatania Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej we
Wroctawiu.

Mapa 1. Przebieg polskiego odcinka miedzynarodowej drogi wodnej E30 z orientacyjnym obszarem
oddziatywania Programu

Zrédto: Opracowanie wtasne

3.1 Diagnoza transportowa — zegluga $rodlagdowa

Srédladowe drogi wodne w Polsce

Istniejgca infrastruktura liniowa transportu wodnego $rédlagdowego w Polsce jest znacznie mniej
rozwinieta od infrastruktury liniowej transportu kolejowego czy drogowego. Gtéwng przyczyng tego
stanu jest jakos¢ drég wodnych w Polsce, ktdra jest nieadekwatna do potrzeb prowadzenia
opfacalnego ekonomicznie transportu.
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Udziat transportu wodnego $rédlgdowego w Polsce wobec transportu drogowego i kolejowego
jest nieproporcjonalnie niski w stosunku do jego potencjatu. Barkami przewozi sie ok. 0,2% tadunkéw,
podczas gdy w UE udziat ten wynosi $rednio ok. 6%.

Wedtug GUS dtugosc sieci drog wodnych w Polsce w 2020 r. wynosita 3 768 km, z czego 2 524 km
stanowity uregulowane rzeki zeglowne, 655 km — skanalizowane odcinki rzek, 335 km — kanaty, a 255
km — jeziora zeglowne. W 2020 r. tgczna dtugosci sieci dréog wodnych eksploatowanych przez zegluge
to 3 549 km (94,2%).

Wykres 2. Eksploatowane srodlgdowe drogi wodne w Polsce 2020 r.

Reeki zeglowne uregulowane
Skanalizowane odcinki rzek || N N NN
Kanaty _
Jeziora zeglowne | I

0,00% 10,00% 20,00% 30,00% 40,00% 50,00% 60,00% 70,00%

Zrédto: Transport wodny $rédlgdowy w Polsce w 2020 roku (GUS), https://stat.gov.pl/obszary-tematyczne/transport-i-
lacznosc/transport/transport-wodny-srodladowy-w-polsce-w-2020-roku,4,11.html.

Istotne jest réwniez geostrategiczne potgczenie dwdch najwiekszych szlakéw zeglownych. ODW
i DWW t{3czg z zapleczem lgdowym porty morskie o podstawowym znaczeniu dla gospodarki
narodowej, tj. port morski w Gdansku i zespét portéw morskich Szczecin-Swinoujécie. Jednak zaréwno
ODW, jak i DWW nie przyczyniajg sie obecnie do poprawy konkurencyjnosci portow w sposdb
odpowiadajgcy swojemu potencjatowi transportowemu.

Jakos¢ srédlgdowych drog wodnych przekfada sie bezposrednio na mozliwosci regularnego
i efektywnego ekonomicznie transportu wodnego S$rédlgdowego. Drogi wodne klasy la
wykorzystywane sg turystycznie, a klasy Ill oraz klas miedzynarodowych umozliwiajg prowadzenie
optacalnej ekonomicznie zeglugi srédlagdowej. Do najistotniejszych utrudnien zeglugowych naleig
wystepujgce zbyt mate gtebokosci tranzytowe na poszczegdlnych odcinkach szlakéw zeglownych,
uniemozliwiajgce regularny przewdz tadunkéw. Ponadto w okresie zimowym moga wystgpié zjawiska
lodowe, potencjalnie skutkujgce koniecznos$cig zamkniecia danego odcinka drogi wodnej. Natomiast
w okresie letnim niskie stany wad, skutkujgce niedostatecznymi gtebokosciami tranzytowymi.

Odra srodkowa

Odcinek ODW objety zakresem Programu tj. odcinek $rodkowej Odry Malczyce — Scinawa, klasyfikuje
sie w Il klasie zeglownosci.

Podstawowym parametrem majgcym wptyw na mozliwosé prowadzania operacji transportowych jest
gtebokosé tranzytowa. Dla klasy Il wartos¢ tego parametru wynosi 1,8 m. W praktyce na wskazanym
odcinku drogi wodnej 310,000 - 370,000 (wodowskaz Scinawa) w sezonie 2022 (czerwiec-lipiec)
gtebokos$¢ tranzytowa ksztattowa sie w przedziale od 0 cm do 110cm, uniemozliwiajgc efektywny
przewdz tadunkéw.
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Tabela 1. Klasyfikacja odcinkéw Odrzanskiej Drogi Wodnej (2022 r.) ze wskazaniem odcinka objetego

zakresem Programu

Odcinek ODW

jezioro Dabie do granicy z morskimi wodami wewnetrznymi

Kanat Gliwicki

Kanat Kedzierzynski

od miejscowosci Racibdrz do $luzy w miejscowosci Kedzierzyn-Kozle
od $luzy w miejscowosci Kedzierzyn-KoZle do sluzy Malczyce
boczne szlaki zeglugowe w miejscowosci Wroctaw, wchodzace

w sktad Wroctawskiego Wezta Wodnego

od sluzy Malczyce do ujsécia rzeki Nysy tuzyckiej

od ujscia rzeki Nysy tuzyckiej do ujscia rzeki Warty

od ujScia rzeki Warty do miejscowosci Ognica (do kanatu Szwedt)
od miejscowosci Ognica do Przekopu Klucz-Ustowo i dalej jako rzeka

(]
'05 Regalica do ujscia do jeziora Dabie
© od jazu w miejscowosci Widuchowa (km 704,1 rzeki Odry) do granicy
:E z morskimi wodami wewnetrznymi wraz z bocznymi odgatezieniami
© 2 Przekop Klucz-Ustowo tgczgcy rzeke Odre Wschodnig z rzekg Odra
3 E Zachodnia

rzeka Pamica i Przekop Parnicki od rzeki Odry Zachodniej do granicy z morskimi
wodami wewnetrznymi

Dtugosé
(km)
9,5

41,2

59

44,4
200,45
13,7

246,45
75,2
79,4
44,6

33,6

2,7

6,9

Klasa drogi

wodnej

Vb
1]
1]
la
1
Il

]
Il
1]
Vb

Vb

Vb

Vb

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 7 maja 2002 r. w sprawie klasyfikacji srédlgdowych drég

wodnych
Odcinek ten charakteryzuje sie:

— zlym stanem szlaku zeglugowego,

— niewystarczajacg dla potrzeb transportowych gtebokoscig tranzytows,

— wystepowaniem budowli hydrotechnicznych w rdéznym stanie technicznym — ostrég

regulacyjnych, watéw przeciwpowodziowych oraz nabrzeza i portu w Malczycach.

Porozumienie AGN wskazuje na 6 portéw srédlgdowych zlokalizowanych w nastepujgcych miastach:
Swinoujécie, Szczecin, Kostrzyn, Wroctaw, Kedzierzyn-Kozle, Gliwice. Analizowany odcinek jest w catym
przebiegu odcinkiem uregulowanym, jednakze istniejgca zabudowa hydrotechniczna charakteryzuje

sie ztym stanem technicznym.

Na Odrze srodkowej zlokalizowany jest jeden stopied wodny — w Malczycach. Dodatkowo w ramach
perspektywy finansowej UE 2014-2020, ze srodkdéw polityki spdjnosci, realizowany jest projektu
rewitalizacji czeéci zabudowy regulacyjnej, na odcinku od miejscowoéci Scinawa do ujécia Nysy

tuzyckiej.®

Zapewnienie petnej dostepnosci transportowej ODW, wymaga dalszych inwestycji, na odcinku Odry
Srodkowej, ponizej stopnia wodnego Malczyce, poprawiajgcych warunki nawigacyjne. Kluczowym

parametrem jest gtebokosé tranzytowa, minimum na poziomie 1,8 gtebokosci.

¢ Projekt pn. Odbudowa zabudowy regulacyjnej rzeki Odry — przystosowanie do Ill klasy drogi wodnej, na

odcinku od miejscowosci Scinawa do ujécia Nysy tuzyckiej, etap Il (2017-2023).
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Analiza dostepnosci infrastruktury oraz transportu

Ogdtem, na wszystkich srédlgdowych drogach wodnych w Polsce, w 2020 r. zeglugg $rédladowa
przetransportowano 3,99 min ton tadunkdw, wykonano prace przewozowg o wielkosci 516,3 min t-
km. Srednia odlegtoéé¢ przewozu 1 tony w transporcie miedzynarodowym wyniosta 241,3 km,
a w transporcie krajowym — 28,8 km. Przewozy zeglugg srédlgdowa w wiekszosci realizowane byty
w ramach transportu miedzynarodowego i wynosity 47,3%. W 2020 r. eksport stanowit 14,8% ogétu
przewozow miedzynarodowych, a gtdéwnym kierunkiem byta Republika Federalna Niemiec. Udziat
przewozdw w tej relacji wynidst 90,7% catego eksportu towaréw drogami $rédlgdowymi’.

Wskaznikiem obrazujgcym zmniejszajgca sie role drég wodnych w sieci transportowej kraju jest ilos¢
tadunkédw przewozonych zeglugg srédlgdowa w transporcie krajowym. Udziat transportu wodnego
w przewozie fadunkéw ogétem w Polsce® zmniejszyt sie z 0,8% w 2000 r. do 0,15% w roku 2020°.

Najwazniejszymidrogami wodnymi wykorzystywanymi transportowo w Polsce sg jest ODW oraz Wista.
W 2020 r. ODW przetransportowano ok. 2,4 min ton fadunkéw (najwiecej przewozow realizowanych
jest na odcinku od portu morskiego w Szczecinie do Niemiec oraz pomiedzy portem $rédlgdowym
w Gliwicach a aglomeracjg wroctawska (transport wegla do Elektrowni Wroctaw). Natomiast Wistg
w 2020 r. przetransportowano ok. 84 tys. ton'°.

Region Odry srodkowej jest obszarem praktycznie niewykorzystywanym do regularnego przewozu
tadunkéw. W 2018 r. odnotowano jedynie ok. 120 ton transportowanych Odrg w ramach regionalnego
przewozu w wojewddztwie lubuskim. W przypadku transportu miedzynarodowego to gtéwny
kierunkiem zaréwno importu jak i eksportu jest Republika Federalna Niemiec. Ruch w latach 2016-
2018 w obu kierunkach ksztaftowat sie na poziomie ok. 1 tysigca ton tadunkdw.

Wykres 3. Przewozy na osi pétnoc-potudnie Odrzariskq Drogqg Wodng
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS.

7 GUS, Transport wodny srédlgdowy w Polsce w 2019 roku.

8 Zgodnie z badaniami korytarzowymi wykonanymi na potrzeby przygotowania dokumentu Analiza sektora transportu wodnego
srodlgdowego w zakresie wynikajgcym z modernizacji Odrzariskiej Drogi Wodnej oraz Drogi Wodnej Rzeki Wisty w 2016 r. udziat zeglugi
$rédlgdowej w przewozach tadunkéw w korytarzu transportowym Odry wynidst 0,12% (transport kolejowy - 24,41%, drogowy - 75,42%),
przy czym udziat transportu wodnego na odcinku Dolnej Odry, potgczenie z RFN, wynidst 4,29%. W przypadku korytarza Wisty udziat zeglugi
$rodlgdowej w 2016 r. wynidst 0,41% (transport kolejowy - 19,04%, drogowy - 80,54%), przy czym na odcinku obstugujagcym porty morskie
w tym korytarzu udziat zeglugi Srédlagdowe]j wynidst 0,13%).

® Por. GUS, Transport wodny srédlgdowy w Polsce w 2019 roku i GUS, Transport wodny srédlgdowy w Polsce w 2020 roku.

10 GUS, Przewozy tadunkéw taborem zeglugi srédlgdowej na Odrze i Wisle w 2020 r.
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Przewozy tranzytowe Odrg srodkowg, pomiedzy rejonami wykorzystywanym do transportu tadunkow
(Dolna Odra i Gérna skanalizowana) charakteryzujg sie fluktuacjami wartosci w latach 2016-2020. llo$¢
tadunkdéw nie przekraczata 2,5 ty$ ton —w 2017 r.- przy wykonanej pracy przewozowej 1,3 min t-km.
Dla poréwnania w analogicznym okresie w wojewddztwie zachodniopomorskim (rejon Dolnej Odry)
przewieziono ok. 1 min ton tadunkdéw i wykonano ok. 6 min t-km pracy przewozowej,
a w wojewddztwie dolnoslgskim przetransportowano ok. 900 tys ton tadunku przy ok. 3,4 min t-km
wykonanej pracy przewozowe;.

Wykres 4. Koncentracja przewozéw na ODW (t-km w tys.)
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Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie danych GUS.

W przewozach krajowych dominujg przewozy rud metali (ok 1 min ton fadunkdéw rocznie) oraz wegla
kamiennego i brunatnego (ok. 0,5 min ton tadunkdw rocznie). Transport tych grup tadunkowych ma
jednak charakter regionalny, srednia odlegtos¢ przewozu 1 tony miesci sie w przedziale od 60 km do
80 km. W bezposrednim rejonie oddziatywania ODW zlokalizowane sg 3 elektrownie: Dolna Odra,
Elektrocieptownia Wroctaw oraz Elektrownia Opole.

Odcinek srodkowy Odry stanowi wiec najwieksze ,waskie gardto” warunkujace potencjat
transportowego wykorzystania catego szlaku zeglugowego w przebiegu Gliwice — Police — Zespét
Portéw Morskich Szczecin—Swinoujécie, na osi pétnoc-potudnie, uniemozliwiajgce transport pomiedzy
najwazniejszymi rejonami ODW tj. Dolng Odrg i Grng skanalizowana.

3.2 Staninfrastruktury hydroenergetycznej

Hydroenergetyka wykorzystuje energie wéd bedaca odnawialnym Zrédtem energii wykorzystywanym
do produkgcji energii elektrycznej.Ten sposéb wytwarzania energii niesie za sobg wiele korzysci, do
ktérych zaliczyé nalezy m.in. zmniejszenie zuzycia surowcéw energetycznych takich jak wegiel i ropa, a
tym samym zmniejszenie emisji pytdw i innych substancji zanieczyszczajgcych powietrze czy
zapewnienie lokalnej dostepnosci energii elektrycznej (maksymalna moc wytwarzania czesciowo
uzalezniona jest od panujgcych warunkdw atmosferycznych - ograniczona ilo$¢ opaddéw
doprowadzajgcych do obnizenia przeptywu wody moze spowodowac generowanie mniejszych mocy).
Jak kazda dziatalnos¢ cztowieka dotyczgca energetyki niezaleznie od Zzrddta energii, niestety réwniez
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elektrownie wodne nie pozostajg bez wplywu na srodowisko naturalne, jednak stosowane s3
rozwigzania czesciowo mitygujace te oddziatywania.

Pod koniec 2019 r. Polska posiadata 771 instalacji hydroenergetycznych o tgcznej mocy zainstalowanej
973 MW, Potencjat wodno-energetyczny w Polsce szacuje sie na 11,95 TWh (zasoby techniczne). Jest
on rozfozony nierdwnomiernie na terenie catego kraju, a przewazajgca czes¢, tj. okoto 71,5% wystepuje
w dorzeczu Wisty, 25,9% w dorzeczu Odry i okofo 2,5% w dorzeczu rzeki Przymorza®?. Przyréwnujac
szacunkowy potencjat do wielkosci produkcji energii elektrycznej w Polsce, mozna okresli¢,
ze potencjat ten jest wykorzystany w okoto 20%.

W Polsce znajduje sie 15 elektrowni wodnych o mocy powyzej 5 MW?!3. Ogétem najwiecej elektrowni
wodnych w Polsce, zlokalizowanych jest na Pomorzu i Dolnym Slasku, a takze na Warmii i Mazurach
oraz Pomorzu Zachodnim. Moc zainstalowana wykorzystujgca hydroenergie w Polsce w 2019 r.
wynosita 973,095 MW, z czego 720,55 MW przypada na wymienione wyzej 15 elektrowni wodnych,
ktérych moc zainstalowana wynosi powyzej 5 MW. llo$¢ energii elektrycznej wytworzonej z instalacji
wykorzystujacych hydroenergie w 2019 r. byta na poziomie 466 697,556 MWh?>,

Wedtug danych GUS w okresie (2016—2020) produkcja energii elektrycznej w elektrowniach wodnych
utrzymywata sie na zblizonym, niezbyt wysokim poziomie. W 2020 r. nastgpit jej spadek w poréwnaniu
do 2016 r. 0 1,0%, cho¢ w stosunku do 2019 roku odnotowano wzrost o 8,2%.

PGW Wody Polskie wykonuje prawa witascicielskie w stosunku do 21 elektrowni wodnych bedgcych
wiasnoscig Skarbu Panstwa, ktérych tgczna moc zainstalowana wynosi ponad 31,5 MW. PGW Wody
Polskie, celem zwiekszenia potencjatu hydroenergetycznego rzek, prowadzg dziatania modernizacyjne
na istniejgcych elektrowniach i opracowujg plany wykorzystania w tym celu istniejgcych
i projektowanych stopni wodnych.

Na przedmiotowym odcinku Odry funkcjonuje elektrownia wodna Malczyce o zainstalowanej mocy
10,665 MW.

3.3 Diagnoza zasobow wodnych

Polska jest krajem o ubogich zasobach w wode i zapewnienie jej odpowiedniej ilosci dla spoteczeristwa,
gospodarki i Srodowiska jest najwazniejszym celem gospodarki wodnej.

Dtugos¢ Odry wynosi 840 km, z czego 726 km ptynie przez terytorium Polski, a 187 km stanowi odcinek
graniczny. Sredni przeptyw rzeki w profilu ujécia rzeki z okresu 1951 — 2000 r. to 567 m3/s. &

W analizowanym obszarze siec rzeczna cechuje sie lewobrzezng asymetrig z dominujgcymi doptywami
Odry. Region wojewddztwa dolnoslgskiego posiada wiele sztucznych zbiornikéw wodnych stuzgcych
ochronie przeciwpowodziowej oraz stawy rybne. Dolny Slask zaliczany jest do terendw ubogich
w wode, biorgc pod uwage zasoby eksploatacyjne wdd podziemnych. Niemal potowa jednolitych czesci
wod powierzchniowych w wojewddztwie zostata wyznaczona jako silnie zmienione czesci wéd z uwagi

1 Wedtug danych Urzedu Regulacji Energetyki na dzief 31 grudnia 2019 r.

12 Odnawialne zrédta energii —stan aktualny i perspektywy rozwoju, 16—17 marca 2005 r., Kielce.

13 Dane Urzad Regulacji Energetyki, Instalacje odnawialne Zrédta energii wg stanu na dzieri 31 grudnia 2019 r.

4 Raport Urzedu Regulacji Energetyki , Stan na 31.12.2019 r. Moc zainstalowana OZE.

15 Raport Urzedu Regulacji Energetyki, llos¢ energii elektrycznej wytworzonej z OZE w latach 2005 - 2020, potwierdzonej swiadectwami
pochodzenia, wydanymi do dnia 31.12.2020 r.

16 GUS, Ochrona $rodowiska 2019 oraz GIOS, Stan srodowiska w Polsce. Raport 2018.
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m.in. na status Odry jako rzeki zeglownej z odpowiednig zabudowg hydrotechniczng oraz na obecnos¢
zbiornikdéw zaporowych powstatych na gtéwnych rzekach gérskich wskutek katastrofalnych powodzi z
poczatkdw XX wieku®’.

Susza

O spodziewanym wzroscie intensywnosci i czestotliwosci wystepowania susz $wiadczy wzrost
dobowych temperatur, ktéremu bedzie towarzyszyé wzrost sum opaddw o charakterze nawalnym.
Wysokie sumy dobowe z opaddéw nawalnych, przy wskazywanym wzroscie temperatury
nie zréwnowazg intensywnej letniej wielkosci parowania. Opisane kierunki mozliwych zmian wskazuja
na pogorszenie klimatycznego bilansu wodnego dla sezonu letniego i jesiennego. W ujeciu
przestrzennym w skali kraju nalezy spodziewa¢ sie zmniejszenia stopnia zagrozenia suszg
atmosferyczng i rolniczg dla czesci terendéw gorskich oraz wzrostu zagrozenia suszg na pozostatych
obszarach kraju. Jednocze$nie wzrost intensywnosci opadéw moze skutkowaé wzrostem ryzyka
wystgpienia powodzi.

Przewidywane kierunki zmian klimatu, skutkujgce wzrostem zagrozenia wystepowania zjawiska suszy,
oraz powodzi w wyniku wystgpienia intensywnych deszczy, majg istotne znaczenie przy okreslaniu
kierunkéw adaptacji do tych zmian, w tym ustalaniu dziatan stuzgcych ochronie przed powodzig
i przeciwdziatajgcym skutkom suszy. Zgodnie z ugruntowang metodykg tworzenia planéw w dziedzinie
gospodarki wodnej, przeciwdziatanie skutkom zjawisk ekstremalnych powinno by¢ nakierowane na
dziatania proaktywne, tj.: na dziatania zapobiegajgce wystgpieniu oraz zmniejszajgce
prawdopodobienstwo wystgpienia negatywnych skutkdow powodzi i suszy, realizowane niezaleznie
od faktycznego wystgpienia tych zjawisk. Podejscie adaptacyjne (proaktywne) ma w konsekwencji
promowac przede wszystkim dziatania stuzace wzmacnianiu wtasciwosci i proceséw ksztattujacych
zasoby wodne w zlewniach, dla obnizenia strat w razie mozliwego wystgpienia powodzi czy suszy. Stad
tez niezbedne jest komplementarne wdrazanie, w skali zlewni oraz obszaru dorzecza, zaréwno dziatan
technicznych, jak i nietechnicznych stuzgcych ksztattowaniu zasobéw wodnych, wspartych
instrumentami planowania przestrzennego, gospodarowania gruntami i wodami, ochrony
ekosysteméw wodnych i od wdd zaleznych oraz terenéw podmokiych, a takze instrumentami
stuzacymi osigganiu celéw Srodowiskowych®®,

Typy susz

susza atmosferyczna — powstaje bezposrednio na skutek sytuacji meteorologicznej — braku opaddéw
lub ich dtugotrwatego niedoboru w relacji do warunkéw normalnych w wieloleciu w analizowanym
obszarze. Bezposrednim skutkiem niedoboru opaddw jest narastajgcy w czasie niedosyt wilgotnosci,
ujawniajacy sie szczegélnie intensywnie w cieptej porze roku, wzmagajacy intensywne parowanie
oraz ewapotranspiracje, prowadzgce do naruszenia zasobéw waod glebowych i powierzchniowych.
W zaleznosci od warunkéw Srodowiska przyrodniczego jego zmiennosci przestrzennej oraz

zagospodarowania i zapotrzebowania na wode, susza atmosferyczna moze aktywowac kolejno susze
rolnicza, hydrologiczng oraz hydrogeologiczna.

susza rolnicza (glebowa) — susza rolnicza jest typowym nastepstwem suszy atmosferycznej (gdy
zmniejsza sie ilo$¢ opadow). Z kolei dtugotrwata susza, w zaleznosci od panujgcych w glebie
stosunkéw wodnych, zwykle prowadzi do ubytkéow (wypaddéw) w uprawach, ktére skutkujg
zmniejszeniem plondw. Ten rodzaj suszy nie zalezy jedynie od ilosSci opadu, ale takze od
odpowiedniego gospodarowania wodg. Przy niewielkich opadach i ztym wykorzystaniu wody do
nawadniania i innych celéw, problem suszy staje sie znacznie powazniejszy. Podobnie w sytuacji

7 GIOS, Stan srodowiska w woj. dolnoslgskim. Raport 2020.
18 Plan Przeciwdziatania Skutkom Suszy — przyjety rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 15 lipca 2021 w sprawie przyjecia Planu
przeciwdziatania skutkom suszy, dalej: PPSS.
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utrzymywania sie suszy, ktéra jest wynikiem wysokiej temperatury powietrza, w zbiornikach
wodnych zmniejsza sie ilos¢ wody, mogg wystepowac zakwity glondw i inne niekorzystne zjawiska.

susza hydrologiczna — susza hydrologiczna jest z reguty kolejnym etapem pogtebiajgcej sie suszy
atmosferycznej i rolniczej, ale moze réwniez ujawnié sie i przebiegac jeszcze po zakoriczeniu okresu
bezopadowego. Jej identyfikacja sprowadza sie do zdefiniowania wartosci granicznej przeptywu,
ponizej ktérej rozpoczyna sie zjawisko suszy hydrogeologicznej. Jest to okres obnizonych zasobdéw
wod powierzchniowych w stosunku do sytuacji przecietnej w wieloleciu.

susza hydrogeologiczna — dtugotrwate obnizenie zasobdw wdd podziemnych w relacji do warunkdéw

normalnych w wieloleciu. O suszy hydrogeologicznej méwimy wéwczas, gdy obnizenie zasobow waod
podziemnych ma wptyw na uzytkowanie wdéd podziemnych, w tym na pogorszenie stanu
ekosystemow zaleznych od wéd podziemnych i spadkiem dostepnosci zasobéw wéd dla ludnosci
i gospodarki.

Statystycznie w Polsce susza atmosferyczna zdarza sie raz na 23 lata. Susze: atmosferyczna i glebowa
zanikajg stosunkowo szybko, natomiast susza hydrologiczna i hydrogeologiczna trwajg na ogot
dtugo, nawet kilka sezondw, gdyz odbudowa zasobéw wodnych wymaga obfitych
oraz dtugotrwatych opadéw deszczu i $niegu.

Zgodnie z informacjami o sytuacji meteorologiczno-hydrologicznej, przekazywanymi przez PGW WP —
RZGW we Wroctawiu, w czerwcu i lipcu br. na przedmiotowym odcinku Odry wydano ostrzezenia
hydrologiczne zwigzane z suszg hydrologiczng. Natomiast w informacjach Zeglugowych,
na wodowskazie Scinawa, raportowano stan wody w przedziale 40-50 cm®.

Ochrona przeciwpowodziowa

Zapewnienie sprawnej akcji lodotamania jest niezbednym elementem ochrony przed powodzia.

Akcje lodotamania w naszych warunkach geograficznych sg najskuteczniejsza metodg zapobiegania
powodziom zatorowym na duzych rzekach. Istnienie pokrywy lodowej na rzece moze
w niesprzyjajacych okolicznos$ciach prowadzi¢ do niekontrolowanego zatrzymywania sptywu réznych
form lodu wywotujgc zatory. Najcze$ciej majg one zasieg lokalny jednak poprzez swa wysokg dynamike
mogg prowadzi¢ do duzych strat w sytuacji wystepowania rzeki z brzegéw.

Wskazuje sie, ze akcje lodotamania przeprowadzane sg na Odrze w kazdym sezonie, a spietrzenia
zatorowe tworzg sie praktycznie na catej dtugosci Odry granicznej i Odry sSrodkowej ponizej Brzegu
Dolnego. Na wskazanych odcinkach wéd l6d w postaci sptywajgcej swobodnie kry moze w krétkim
czasie zatrzymywac sie i formowad rozlegty zator o znacznej grubosci (do 80 cm grubosci).

Osiaggniecie gtebokosci co najmniej 1,8 m catej dtugosci Odry ma zagwarantowa¢ mozliwos¢ sprawnego
przeprowadzania zimowej akcji lodotamania przy uzyciu lodotamaczy, co wptynie bezposrednio na
podniesienie poziomu ochrony przeciwpowodziowej dla ludnosci mieszkajgcej w dorzeczy Odry.

Ponadto, akcja lodotamania jest prowadzona w celu ochrony kluczowych débr materialnych i ma celu
umozliwienie funkcjonowania urzadzen wodnych, obiektéw mostowych, rurociggdéw, linii
energetycznych, linii telekomunikacyjnych oraz innych urzadzen. Dodatkowo stopien wodny, dzieki
regulacji przeptywu wéd, pomoze redukowac fale powodziowg w okresie wiosenno-letnich ijesiennych
wezbran. Z kolei zimg ograniczy do minimum tworzenie $ryzu, ktéry przyczynia sie do powstawania
niebezpiecznych powodzi zatorowych. W samym rejonie Odry Srodkowej narazonych bezposrednio na
powodzie jest ok. 30 ty$ mieszkaricow.

19 https://wroclaw.wody.gov.pl/sytuacja-hydrologiczno-nawigacyjna
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3.4 Whnioski zdiagnozy spoteczno-gospodarczej

Ze wzgledu na kompletnos¢ danych diagnoze sytuacji spoteczno-gospodarczej opracowano (z
wyjatkami) dla roku 2021. W 2021 roku obszar oddziatywania Programu zamieszkiwato 360 tys. oséb
co stanowifo 12,5% mieszkarncow wojewddztwa dolnoslgskiego. Udziat ludnosci wg. ekonomicznych
grup wieku najkorzystniej ksztattuje sie w powiecie $redzkim, w ktérym ponad 19,6% mieszkancow
stanowig osoby w wieku przedprodukcyjnym za$ w wieku poprodukcyjnym jest 19,3% mieszkaricow.

Wykres 5. UdZziat ludnosci wg ekonomicznych grup wieku w % w ludnosci ogéfem
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Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie danych GUS.

Wedtug prognoz do 2030 roku we wszystkich powiatach nastgpi spadek liczby ludnosci przy czym
najmniejszy spadek nastgpi w powiecie legnickim (-265 osdb). Analiza liczby pracujgcych na 1 000 os6b
w wieku produkcyjnym wykazata, ze jedynie w powiecie m. Legnica wskaznik ten przekroczyt w 2020
roku $rednig dla catego wojewddztwa dolnoslgskiego i wynidst 567 osdb przy sredniej w regionie
wynoszgcej 468 oséb. Przecietne miesieczne wynagrodzenie brutto wyniosto od 4 877 zt w powiecie
legnickim do 8 920 zt w powiecie Lubinskim co stanowito od 88,3 do 161,5% przecietnego miesiecznego
wynagrodzenia w relacji do Sredniej krajowej (5 523 z1). Powiaty poddane analizie wykazujg znaczace
zréznicowanie w zakresie poziomu bezrobocia rejestrowanego wynoszgcego od 3,8% w powiecie
lubinskim do 11,1% w powiecie wotowskim.

22



Wykres 6. Stopa bezrobocia rejestrowanego w 2021 r. (%)
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS.

Biorgc pod uwage wskazniki dotyczgce nasycenia przedsiebiorczoscig wsrdd analizowanych powiatéw
wyrdznia sie m. Legnica gdzie wskaznik podmiotéw gospodarczych zarejestrowanych w REGON na
1000 mieszkancéw w wieku produkcyjnym przewyzsza $rednig dla wojewddztwa. W pozostatych
powiatach wskaznik ten nie wykazuje duzych zréznicowan.

Wykres 7. Podmioty na 1000 mieszkancow w wieku produkcyjnym
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS.
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Nie odnotowano znaczgcych réznic zwigzanych z rodzajem prowadzonych dziatalnosci gospodarczych.
W wiekszosci powiatéw dziatalno$¢ zwigzana z rolnictwem, fowiectwem i rybactwem odpowiada za
srednio 2,3% zarejestrowanych podmiotéw gospodarczych, przemyst i budownictwo za 25% za$
pozostata dziatalnos¢, w tym ustugi za srednio 72,6% podmiotéw. Wyjatkiem jest jedyne miasto na
prawach powiatu w tym zestawieniu tj. Legnica, w ktdrym zdecydowanie przewaza dziatalnos¢
ustugowa (81% podmiotdw), kosztem przedsiebiorstw z grupy przemyst i budownictwo (18,5%) oraz
dziatalnosci rolniczej (0,5%).

Analizujgc procentowy udziat ludnosci korzystajacej z urzadzen sieciowych wskaza¢ nalezy na
niewielkie réznice w zakresie 0séb korzystajgcych z wodociggu (od 95% w powiecie legnickim do 99,9%
w powiecie lubinskim). Odmienna sytuacja wystepuje w zakresie udziatu ludnosci korzystajgcej z
kanalizacji (od 51,2% w powiecie sredzkim do 95,2% w powiecie lubinskim) oraz w szczegdlnosci
ludnosci korzystajgcej z instalacji gazowej (od 29,4% w powiecie $redzkim do 93,6% w m. Legnica).

Wykres 8. Korzystajqcy z instalacji w % ogdtu ludnosci
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS.
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4. Cel i zakres interwencji

4.1 Cel gtéwny i logika interwencji

Schemat 1. Logika interwencji Programu

Cel gtéwny: Zagospodarowanie Odry srodkowej uwzgledniajace cele polityki transportowe;j

i wodnej

Cel szczegétowy 1 Cel szczegotowy 2 Cel szczegétowy 3
wzmocnienie integracji : , . poprawa funkcjonowania
portéw morskich Szczecin 2wigkszenie produkdi darki wodnej w ujeci
portow mor eema gospodar |'wo nej w ujeciu
i Swinoujscie z zapleczem regionalnym

ladowym

Gtéwnym celem realizacji Programu jest zagospodarowanie Odry srodkowej uwzgledniajacy cele
polityki transportowej i wodnej. Realizacja celu gtéwnego umozliwi utrzymanie mozliwosci
prowadzenia transportu wodnego $rédlgdowego na catej dtugosci Odry poprzez eliminacje istotnego
wgskiego gardtfa na odcinku $Srodkowej Odry. Ponadto, przyczyni sie do zapewnienia bezpieczeristwa
przeciwpowodziowego oraz wptynie na poprawe bezpieczenistwa energetycznego.

Zwiekszenie retencji powyzej wybudowanych stopni wodnych (zaréwno retencji korytowej jak
i gruntowej) poprzez m.in. odtworzenie poziomu wéd gruntowych pozwoli na stworzenie dogodnych
warunkoéw dla rozwoju flory i fauny. Dodatkowo zwiekszenie retencji umozliwi zasilanie zbiornikdw
wod podziemnych i wdd podskdrnych oraz nawadnianie do celéw rolniczych.

Tabela 2. Podstawowe informacje o inwestycji realizowanej w ramach Programu

Nazwa inwestycji =~ Okres realizacji Opis projektu Wartos¢ (min zt)
Budowa stopnia Budowa stopnia wodnego Scinawa wraz ze

wodnego Scinawa |~ 2023-2030 zbiornikiem wodnym oraz hydroelektrownig = 1 648,54

na rz. Odrze i obiektami towarzyszgcymi

Budowa stopnia

wodnego Lubigz Budowa stopnia wodnego Lubigz wraz ze

na rz. Odrze w 2023-2030 zbiornikiem wodnym oraz hydroelektrownig = 1 437,43

rejonie wsi i obiektami towarzyszgcymi

Gliniany

4.2 Cele szczegdtowe i zakres interwencji

Uwzgledniajgc obowigzujgce regulacje w zakresie polityki rozwoju oraz wieloletnich programdéw
inwestycyjnych, w Programie wyodrebniono dwie kategorie wzajemnie powigzanych celéw: cel gtéwny
oraz cele szczegotowe.

Logika interwencji zaktada, ze cel gtéwny Programu zostanie osiggniety dzieki realizacji dwdch zadan
inwestycyjnych:

— budowa stopnia wodnego Lubiaz,
— budowa stopnia wodnego Scinawa.
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Zakres interwencji Programu odnosi sie do srodkowego odcinka ODW na rejonie gminy Lubiaz
i Scinawa.

Realizacja wyzej wymienionych zadan inwestycyjnych umozliwi realizacje trzech celéw szczegétowych,
sktadajacych sie na cel gtéwny:

— cel szczegétowy 1 — wzmocnienie integracji portdw morskich Szczecin i Swinoujécie
z zapleczem lgdowym,

— cel szczegdtowy 2 — zwiekszenie produkcji hydroenergii,
— cel szczegdtowy 3 — poprawa funkcjonowania gospodarki wodnej w ujeciu regionalnym.

4.3 Kierunek interwencji i priorytety

Realizacja wszystkich elementdéw zadan inwestycyjnych zwigzanych z budowg stopni wodnych: Lubigz
i Scinawa przyczyni sie do realizacji celu gtéwnego i celéw szczegétowych Programu.

Mapa 2. Proponowane lokalizacje inwestycji objetych zakresem Programu

SWINOU)SCIE

SZCZECIN

GORZOW WLKP.
"

stopien wodnyécinawa

. stopien wodny Lubig:

‘""\_ WROCLAW
N

Zrédto: Opracowanie whasne.
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W ramach prac nad realizacjg wskazanych inwestycji zostang zaprojektowane:

- jaz ruchomy klapowy z ktadkg/mostem umozliwiajgcym komunikacje pomiedzy brzegiem
prawym i lewym,

- $luza zeglugowa z gtowg posrednig i podziatem komory na dwie czesci (wraz z przygotowaniem
terenu na lokalizacje drugiej $luzy blizniaczej, planowanejdo budowy w przysztosci),

- hydroelektrownia,

- seminaturalna przeptawka dla ryb (przystosowana dla ryb dwusrodowiskowych),

- sterownia obstugujaca jaz, elektrownie wodng i $luze,

- oraz inne obiekty towarzyszace (w tym oznakowanie nawigacyjne), tworzace catosé
pod wzgledem funkcjonalno-technicznym.

Natomiast podstawowy zakres robot w cofce stopni wodnych bedzie obejmowat:

- przebudowe obwatowan w zakresie dostosowania ich do nowych warunkéw
hydrotechnicznych i geotechnicznych (odwodnienie i zabezpieczenie przeciwpowodziowe
terendw w zasiegu wptywu stopni),

- poprawe parametréw eksploatacyjnych rzeki Odry, udroznienie przeset zeglugowych mostéw,
przebudowe budowli regulacyjnych,

- system nawadniania lasow tegowych ponizej stopnia,

- regulacje stosunkéw wodnych na ciekach znajdujgcych sie w zasiegu oddziatywania
przedmiotowych stopni.

Obecnie przedsiewziecia sy na etapie wstepnych prac projektowych. Szczegdétowy zakres rzeczowy
inwestycji zostanie okreslony na etapie przygotowania studiéw wykonalnosci.

Schemat 2. Ogdlny harmonogram prac zwigzanych z budowg stopni wodnych Lubigz i Scinawa

2019- 2023 2023- 2030

prace budowlanei

prace projektowe odbiorowe

Zrodto: Opracowanie wiasne.

4.4 Cel szczegdtowy 1 — Wzmocnienie integracji portdw morskich Szczecin
i Swinoujscie z zapleczem ladowym

Wiaczenie transportu wodnego srédlgdowego do tancuchdéw transportowych w korytarzu pétnoc-
potudnie w zachodniej Polsce jest jednym z celéw operacyjnych Programu. Wzrost wolumenu
tadunkéw, m.in. na skutek inwestycji w zespole portéw Szczecin-Swinoujécie (np. budowa
glebokowodnego terminala kontenerowego, pogtebienie toru wodnego Swinoujécie — Szczecin
do 12,5 m, rozbudowa terminala LNG), prawdopodobnie doprowadzi w ciggu kilkunastu najblizszych
lat do catkowitego wykorzystania przepustowosci rozbudowywanej obecnie sieci drogowe;j i kolejowej
w przekroju korytarza. Brak mozliwosci dalszego zwiekszania przepustowosci drég szybkiego ruchu
i linii kolejowych w stopniu proporcjonalnym do przyrostu tadunkéw, spowoduje, ze zaréwno obszar
portu, jakisie¢ transportowa na jego zapleczu, bedzie sie borykaé z problemem narastajgcej kongestii.
Przecigzenie infrastruktury transportowej moze by¢ odczuwalne szczegélnie dotkliwie w rejonach
aglomeracyjnych Wroctawia i Szczecina, ale takze w mniejszych osrodkach. Koszty finansowe poniosg
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przedsiebiorcy — gestorzy fadunkdéw, port zaptaci utratg konkurencyjnosci, a mieszkancy miast
i aglomeracji — pogorszeniem jakosci zycia.

Analiza uwarunkowan infrastruktury transportowej prowadzi do konkluzji, ze dalszy rozwdj sieci
drogowej i kolejowej w korytarzu E30 moze nie zapewnié przepustowosci niezbednej do sprawnego
funkcjonowania taricuchow logistycznych. Rozwdj drég wodnych i przeniesienie czesci fadunkéw
na barki ma potencjat, zeby uwolnié rezerwy przepustowosci zaréwno sieci drogowej jak i kolejowej.
W ten sposéb transport wodny $réddlgdowy moze obnizy¢ koszty logistyki w gospodarce narodowe;j
w skali makro. Rezultatem w tym wymiarze Programu bedzie obnizenie ucigzliwosci catego sektora
transportu dla cztowieka i Srodowiska bez uszczerbku dla sprawnosci taricucha logistycznego mimo
wzrostu wolumenu tadunkow.

Obecne warunki nawigacyjne i dostepne parametry eksploatacyjne sprawiajg, ze przedmiotowy
odcinek drogi wodnej stanowi istotne ,waskie gardto” warunkujgce dostepnosé¢ transportowa
dla prowadzenia przewozu fadunkdéw, pasazeréw i turystyki wodnej, w pofaczeniu regionow
potudniowych z pétnocnymi.

W kontekscie transportowym i poza transportowym stopient wodny przyczyni sie do:

— rozwoju transportu wodnego srédlgdowego,

— zwiekszenia konkurencyjnosci portéw morskich poprzez utworzenie w petni multimodalnego
korytarza transportowego (transport kolejowy, drogowy i wodny $rédlagdowy) tgczgcego
potnoc z potudniem,

— zwiekszenie poziomu ochrony przeciwpowodziowej,

— zapobieganie skutkom suszy w rejonie Odry sSrodkowe;j.

Znaczaca poprawa tych parametrow poprzez zapewnienie warunkow zeglugowych — co najmniej Il
klasy zeglownosci — pozwoli na ich efektywniejsze transportowe i turystyczne wykorzystanie tej drogi
wodnej. Biorgc pod uwage cel Programu istotne jest, ze realizacja inwestycji na 37,5 km drogi wodne;j
(odcinek Malczyce-Lubigz-Scinawa) przyczyni sie do poprawy warunkéw nawigacyjnych na catej Odrze
srodkowe].

Analizy wykonane za pomocg modelu ruchu zeglugi srodlgdowej, w ramach prac nad Analizg Kosztow
i Korzysci Modernizacji Odrzariskiej Drogi Wodnej, wykazaly, ze realizacja inwestycji dotyczgcych
budowy stopni wodnych Lubigz i Scinawa wraz z usunieciem innych miejsc limitujacych zegluge
(odbudowa zabudowy regulacyjnej na odcinku Odry granicznej i srodkowej) umozliwi Srednioroczny
transport fadunkdéw na poziomie ok. 7,5 min ton tadunkdw, przy wykonywanej pracy przewozowej
na poziomie 1,3 mld t-km (obecnie transport fadunkéw wynosi okoto 2,4 min ton, a odcinek Odry
sSrodkowej stanowi ,, waskie” gardfo i praktycznie nie jest wykorzystywany do transportu fadunkéw —
patrz: diagnoza).
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Wykres 9. Prognozowane przewozy tadunkdéw w podziale na rejony transportowe w korytarzu
Odrzanskiej Drogi Wodnej

Scinawa

Mowa 5ol

m Cigacice

B Kostrzyn nad Odrg
B Gryfino

B Gliwice
B Kedzierzyn-Kodle
B Opole
Otawa
B Wroctaw
B Malczyce

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych wynikowych z modelu ruchu

Krétkookresowo rezultatem inwestycji bedzie zapewnienie dostepnosci transportowej w catym
przebiegu ODW, w transporcie tadunkéw w kierunkach pétnoc-potudnie. ODW bedzie stanowié
korytarz transportowy zapewniajgcy bezpieczenstwo energetyczne dla regiondw Polski zachodniej
i potudniowej. Uzyskane parametry eksploatacyjne pozwolg na przewdz surowcéw energetycznych
o charakterze strategicznym do 3 elektrowni weglowych potozonych w obszarze oddziatywania,
z wykorzystaniem portéw morskich w Szczecinie i Swinoujéciu oraz regionu Slaskiego.

W przypadku bezpieczenstwa zywnosciowego, to produkty rolnictwa stanowig drugg najwiekszg grupe
fadunkowg, przewozong w transporcie miedzynarodowym (rocznie ok. 0,3 min ton). Efekty
planowanych inwestycji mogg zapewni¢ mozliwosci transportu produktéw agrarnych, w relacji do
portdw morskich lub w ramach transportu krajowego. Na ODW dziatajg przedsiebiorstwa zeglugowe
wyspecjalizowane do przewozéw produktéw zywnosciowych i agrarnych (posiadajgcych wymagane
certyfikaty i statki dostosowane do takich operacji przewozowych).

W perspektywie krétkoterminowej uzyskana przepustowos¢ infrastruktury pozwoli na sprawny i
efektywny transport wptywajacy na bezpieczenstwo energetyczne i zywnosciowe. W perspektywie
dtugoterminowej rynek zeglugowy ODW bedzie dostepny dla nowych grup tadunkowych m.in.:
przewdz kontenerdw, chemikalia, paliwa ptynne, gaz czy nawozy.

4.5 Cel szczegodtowy 2 — Zwiekszenie produkcji hydroenergii

Realizacja dziatan Programu umozliwi wykorzystanie Zrédet odnawialnych do produkcji energii
elektrycznej w elektrowniach wodnych zlokalizowanych na stopniach wodnych, co wptynie na
zwiekszenie poziomu bezpieczenstwa i stabilizacji krajowego systemu energetycznego.

Przyczyni sie to do skuteczniejszej realizacji celow wspodiczesnej polityki klimatyczno-energetycznej
przez zwiekszenie poziomu bezpieczeAstwa i stabilizacji krajowego systemu energetycznego
ograniczajac emisje CO% pochodzgcg miedzy innymi ze spalania wegla.
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Na stopniach wodnych zainstalowane bedg elektrownie o mocy:

— stopien wodny Lubigz: okoto 20 GWh/rok,
— stopier wodny Scinawa: okoto 17 GWh/rok.

Elektrownie jako element stopni wodnych na ODW

Elektrownia na stopniu wodnym lokalizowana jest na zewnetrznej stronie fuku brzegu wklestego —
w miejscu, w ktérym znajduje sie najwiekszy prad rzeczny. Kazda z elektrowni przeptywowych
posiada 3 turbozespoty z turbing Kaplana. Proponowanym typem elektrowni jest elektrownia
przeptywowa o turbinach poziomych.

Elektrownia jest najgtebiej posadowionym budynkiem na stopniu. Jednak waine zeby byita
przewyzszona ponad wody miarodajne. Takie usytuowanie elektrowni nie dopuszcza do jej zalania
przez wody powodziowe. Pozwala rowniez zlokalizowac stacje transformatorowe w jej budynku (tak

by nie zajmowac terenu zalewowego w poblizu elektrowni).

4.6 Cel szczegétowy 3 - Poprawa funkcjonowania gospodarki wodnej w ujeciu
regionalnym

Realizacja wszystkich elementéw inwestycji ma na celu ochrone przeciwpowodziowg miejscowosci
Lubiaz i Scinawa oraz terenéw przylegtych. Zaktada sie zwiekszenie retencji korytowej — zwiekszenie
objetosci zretencjonowanej wody o 3 min m3® wody w przypadku kazdej inwestycji, przywrdcenie
pierwotnych pozioméw waéd gruntowych, zapobiezenie przesuszaniu sie przylegtych terenéw i ochrone
lasow tegowych.

Cel przeciwpowodziowy planowanych inwestycji zostanie uzyskany dzieki udroznieniu koryta rzeki
(likwidacji przewezenn i wyptycen,) oraz modernizacji i rozbudowie systemu obwatowan
przeciwpowodziowych.

Prognozuje sie podniesienie poziomu zabezpieczenia przed powodzig poprzez stabilizacje dolnego
stanowiska stopnia wodnego Brzeg Dolny i Malczyce. Liczba oséb chronionych przed powodzig - 30 tys.
0s06b. Szacunkowa wartos¢ chronionego majatku przewyzsza 2 mid zt.

Dodatkowo zwiekszenie retencji umozliwi zasilanie zbiornikéw wdéd podziemnych i wéd podskérnych
oraz nawadnianie do celdw rolniczych.

Budowa stopni wodnych przyczyni sie réwniez do zwiekszenia rekreacyjnego i turystycznego
wykorzystania Odry swobodnie ptynacej.
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5. Wptyw realizacji Programu na sSrodowisko

Rozdziat zostanie uzupetniony po przeprowadzeniu Strategicznej Oceny Oddziatywania na Srodowisko.
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6. System realizacji
Wykonawca Programu

Wykonawcg Programu i jednoczesnie inwestorem zadan bedzie Panstwowe Gospodarstwo Wodne
Wody Polskie, ktére zgodnie z ustawg z dnia 20 lipca 2017 r. — Prawo wodne wykonuje prawa
wiascicielskie w stosunku do wod publicznych stanowigcych wtasno$é Skarbu Paristwa?® oraz jako
administracja drogi wodnej utrzymuje je w sposdb zapewniajacy bezpieczng zegluge?:.

PGW WP bedzie odpowiedzialne za wdrozenie dziatan inwestycyjnych opisanych w Programie
w planowanym terminie i zakresie rzeczowym oraz za uzyskanie ostatecznego zamierzonego efektu.
Zadania zwigzane z planowaniem, przygotowaniem projektow i realizacjg inwestycji oraz utrzymaniem
i eksploatacjg obiektéw hydrotechnicznych, a takze eksploatacja i utrzymanie obiektéw oraz drog
wodnych sg zadaniami statutowymi PGW WP.

Nalezy podkresli¢, ze PGW WP posiada niezbedne zaplecze merytoryczne i techniczne do realizacji
zadan przewidzianych w Programie. PGW WP w ostatnich latach z powodzeniem realizowato
przedsiewziecia zblizone zakresem prac i poziomem finansowania (np. budowa stopnia wodnego
Malczyce czy zbiornika wodnego Swinna Poreba).

Koordynacja realizacji zadan

Organem odpowiedzialnym za koordynacje realizacji zaprojektowanych inwestycji jest minister
wiasciwy do spraw zeglugi srédlgdowej. Do zadan koordynatora naleze¢ bedzie w szczegdlnosci:
zapewnienie skutecznego wdrazania podejmowanych inicjatyw oraz monitorowanie postepéw we
wdrazaniu Programu.

Program ma takze charakter programu terytorialnego, tj. opiera sie na analizie elementéw skitadowych
istniejgcego kapitatu terytorialnego obszaru oddziatywania, w tym szansach, barierach rozwojowych
i wyzwaniach, uwzgledniajgc tym samym przestrzenny wymiar interwenciji.

Zmiany w tresci Programu

Dokument oraz jego aktualizacje (zmiany lub rozszerzenie zakresu Programu) zatwierdzane
sg przez Rade Ministréow w drodze uchwaty. Przesuniecia dziatan pomiedzy kierunkami interwencji
nie wymagaja zmiany Programu.

Wprowadzenie zmian do dokumentu nastepuje z inicjatywy jednostki realizujgcej zadanie lub ministra
wiasciwego do spraw zeglugi srédlgdowej. We wniosku realizatora Programu kierowanym do ministra
wiasciwego do spraw zeglugi srodlgdowej wskazuje sie zakres zmiany wraz z uzasadnieniem.

Wskazane powyzej zmiany niewymagajgce akceptacji Rady Ministréw bedg uwzglednione
w Programie zgodnie z przyjetg procedurg.

20 Zgodnie z przepisami wydanymi na podstawie art. 212 ustawy z dnia 20 lipca 2017 r. — Prawo wodne.
2L Art. 43 ust. 1 ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze srédlgdowe;.
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/. System monitorowania

System monitorowania ma na celu ocene stopnia postepu realizacji inwestycji okreslonych
w Programie, identyfikacje ewentualnych ryzyk i trudnosci pojawiajacych sie podczas jego
wdrazania. Zaproponowane rozwigzanie gwarantuje skuteczng wymiane informacji o postepach prac
oraz mozliwo$¢ reagowania na pojawiajace sie réznice miedzy przyjetymi zatozeniami a uzyskanymi
efektami. Ocena stopnia postepu realizacji Programu, w tym osiggania celu gtéwnego, bedzie
prowadzona poprzez jego biezgcy monitoring.

Biezgcy monitoring realizacji Programu

Nadzér nad realizacjg Programu w trakcie jego trwania bedzie prowadzit Realizator, to jest PGW WP,
ktory bedzie przekazywat informacje o postepach realizacji inwestycji objetych Programem w ramach:

— kwartalna sprawozdawczo$¢ PGW WP dotyczagca wykonania Programu planowanych
inwestycji w gospodarce wodnej Paristwowego Gospodarstwa Wodnego Wody Polskie (PP1)?,
— raporty z realizacji inwestycji objetej Programem (informacja sprawozdawcza),

— raport z zakonczenia realizacji inwestycji, przygotowany w oparciu o plan dziatan
oraz wskazniki okreslone w Programie.

Zaktada sie takze wprowadzenie Programu do Portfela Projektéw Strategicznych oraz prowadzenie
procesu monitorowania poprzez system teleinformatyczny MonAliZa.

Inwestor bedzie prowadzit biezgcy nadzér nad realizacjg Programu i bedzie przekazywat informacje
o postepach realizacji inwestycji objetych Programem w ramach kwartalnej sprawozdawczosci
z wykonania PPl przekazywanej do ministra wtasciwego do spraw gospodarki wodnej. Jezeli w trakcie
realizacji Programu zaistnieje sytuacja, w ktérej minister wtasciwy do spraw gospodarki wodnej
i minister wfasciwy do spraw zeglugi srédlagdowej nie bedg obstugiwani przez jeden urzad, wéwczas
urzad obstugujgcy ministra witasciwego do spraw gospodarki wodnej przekaze przedmiotowe
informacje do urzedu obstugujgcego ministra wtasciwego do spraw zeglugi srédlgdowej w terminie nie
dtuzszym niz 7 dni kalendarzowych.

W terminie 3 miesiecy po zakonczeniu kazdego roku PGW WP bedzie przygotowywac informacje
sprawozdawczg do ministra wifasciwego do zeglugi srodlagdowej. Sprawozdania bedg zawierad
informacje o stanie osiggniecia zatozonych celéw wraz z opisem pojawiajgcych sie ryzyk i trudnosci,
techniczny opis wykonania zadan wraz z merytorycznym opisem uzyskanych efektéw, stan wykonania
miernikdw oraz finansowe podsumowanie realizacji Programu.

Informacja o realizacji Programu w danym roku, po akceptacji przez ministra wtasciwego do spraw
zeglugi srddlgdowej, zostanie przekazana do wiadomosci cztonkom Rady Ministréw. Informacja
o realizacji Programu bedzie przekazywana cztonkom Rady Ministrow nie pdzniej niz do dnia
30 czerwca w kazdym kolejnym roku sprawozdawczym.

W  przypadku wystgpienia koniecznosci aktualizacji Programu bedzie ona dokonywana
przez weryfikacje zakreséw rzeczowych i wynikajgcych z tego kosztow i termindw, niezwtocznie

22 PPl to katalog inwestycji realizowanych i planowanych do wykonania w gospodarce wodnej. Zadania w PPl sg na ogét dziataniami
wieloletnimi — w trakcie realizacji, koficzagce sie w najblizszym czasie, planowane do realizacji w perspektywie kilku lat lub po zabezpieczeniu
srodkéw finansowych na ich rozpoczecie. Dokument aktualizowany jest przez PGW WP raz w roku. Zgodnie z art. 240 ust. 11, 12 ustawy
z dnia 20 lipca 2017 r. — Prawo wodne. PPl w zakresie $rédlagdowych drég wodnych podlega uzgodnieniu z ministrem wtasciwym do spraw
zeglugi $rédlgdowej, a w zakresie planowanych inwestycji w gospodarce wodnej podlegajg zaopiniowaniu przez ministra wtasciwego do
spraw zeglugi srédlgdowe;j.
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po wystgpieniu czynnikdw majgcych wptyw na zmiane zapisow przyjetych w uchwale Rady Ministréw
ustanawiajgcej Program.

Raport po zakonczeniu realizacji Programu

Po zakonczeniu realizacji inwestycji okreslonych w Programie Inwestor przygotuje informacje zbiorcza
z jego wykonania zawierajacg w szczegélnosci:

— opisowe podsumowanie dziatan podjetych w trakcie trwania Programu i ich efektow,

— dokumentacje fotograficzng zrealizowanych inwestycji,

— analize osiggniecia efektdw rzeczowych Programu opartg o stopien realizacji wskaznikéw,

— informacje o osiggnieciu celu gtdwnego i celdw szczegdtowych,

— analize wykonania finansowego Programu,

— identyfikacje najwazniejszych ryzyk pojawiajgcych sie podczas realizacji Programu i sposobdw

ich eliminacji,
— rekomendacje dalszych dziatan.

Przedmiotowy raport zostanie przekazany ministrowi wtasciwemu do spraw zeglugi $rodlgdowej nie
pdzniej niz w terminie 30 dni po zakonczeniu realizacji projektu.

Raport koncowy przedktadany jest Radzie Ministrow w terminie 6 miesiecy od dnia zakoriczenia
wykonania Programu.

Wskazniki realizacji Programu

Dla kazdego z celéw Programu (gtéwnego i szczegdtowych) zostaty okreslone zaktadane efekty —
umozliwi to efektywny monitoring realizacji Programu oraz ufatwi sprawozdawczos¢ z przebiegu jego
realizacji. Nalezy podkresli¢, ze istnieje duze prawdopodobienstwo wzajemnego przenikania sie
efektéw pomiedzy poszczegdlnymi celami co moze swiadczy¢ o komplementarnosci logiki interwencji.

Stopien realizacji celéw okreslony zostat na zakonczenie Programu, tj. w 2030 r. W sprawozdaniach
rocznych, gdy nie bedzie mozliwie przedstawienie wartosci wskaznika, przewiduje sie przekazanie
informacji jakosciowej ze wskazaniem etapu realizacji poszczegdlnych kierunkdw interwenciji.

Tabela 3. Wskazniki realizacji celu gtdwnego Programu dla roku 2030

Nazwa wskaznika Je.d nostka Wartoéé¢  Zrédto danych Typ L.
miary wskaznika
Liczba wybudowanych elektrowni wodnych szt. 2 PGW WP Produktu
Liczba wybudowanych stopni wodnych szt. 2 PGW WP Produktu
Liczba ludzi chronionych przed powodzia tys. 30 PGW WP/GUS Rezultatu
Zrédto: Opracowanie wiasne.
Tabela 4. Wskaznik realizacji celu szczegotowego 1 dla roku 2030
Wartos¢ -
Nazwa wskaznika '::g r;ostka bazowa Wartosc z::‘di;‘ Typ wskaznika
v (2021 r.) v
Liczba kilometréw drogi wodnej ze
zwiekszonymi parametrami nawigacyjnymi = km - 37,5 PGW WP Produktu
— co najmniej lll klasa zeglownosci
Liczba fadunkéw transportowanych min ton 19 75 GUS Rezultatu

Odrzaniska Drogg Wodng

Zrédto: Opracowanie wiasne.
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Tabela 5. Wskaznik realizacji celu szczegdtowego 2 dla roku 2030

Nazwa wskaznika Je.d nostka Wartos¢
miary

Potencjat produkcyj d ialnej ii

otencjat produkcyjny odnawialnej energii GWh/rok 37

elektrycznej
Zrodto: Opracowanie wiasne.

Tabela 6. Wskaznik realizacji celu szczegdtowego 3 dla roku 2030

.. nostk .
Nazwa wskaznika Je,d ostka Wartosé
miary
Zwiekszenie objetosci/ilosci retencjonowanej
e jetosci/ j J min m3 6

wody

Zrédto: Opracowanie wiasne.

Zrédto danych

PGW WP

Zrédto danych

PGW WP

Typ
wskaznika

Rezultatu

Typ
wskaznika

Produktu
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8. Plan finansowy

Istotg wypetnienia Celu gtéwnego Programu bedzie realizacja dwdéch zadan inwestycyjnych:

— budowa stopnia wodnego Lubiaz,
— budowa stopnia wodnego Scinawa.

taczna wartos¢ Programu: 3 085,98 min. zt.

Gtéwne zrédto finansowania: budzet panstwa.

Inwestycje mogg by¢ rédwniez finansowane z uwzglednieniem zwrotnych $rodkéw zagranicznych
(instrumenty finansowe, pozyczki).

Tabela 7. Harmonogram rzeczowo-finansowy Programu w podziale na lata (min z{)

Okres realizacji

Budowa stopnia wodnego
Lubigz

- przygotowanie
dokumentacji projektowej

- roboty budowlane

- w tym w ramach robét
budowlanych:
elektrownia wodna

- uruchomienie i rozruch

- zarzadzanie projektem

Budowa stopnia wodnego
Scinawa

- przygotowanie
dokumentacji projektowej

- roboty budowlane

- w tym w ramach robét
budowlanych: elektrownia
wodna

- uruchomienie i rozruch
- zarzgdzanie projektem
Wartos$¢ Programu

Zrédto finansowania

Finansowanie inwestycji z budzetu panistwa bedzie spetnia¢ zasade, ze fgczna kwota srodkéw z budzetu
panstwa nie moze by¢ wyzsza niz wartos¢ kosztorysowa inwestycji okreslona przy rozpoczeciu jej realizacji,
obejmujgca koszty przygotowania do realizacji, koszty robét budowlanych, koszty nadzoru nad
wykonywaniem robdt budowlanych i koszty pierwszego wyposazenia oraz z uwzglednieniem warunkéw
dokonywania wydatkéw przez panstwowe jednostki budzetowe izasad udzielania dotacji na realizacje

2023

6,330

6,33

8,611

8,61

14,940
BP

inwestycji innym jednostkom.

2024

11,353

11,35

13,112

13,11

24,465
BP

2025

11,353

11,35

13,112

13,11

24,465
BP

2026

208,670

208,67

242,249

242,25

450,918
BP

2027

354,978

354,98

68,67

399,750

399,75

68,69

754,728
BP

2028

353,059

353,06

67,56

396,232

396,23

67,57

749,291
BP

2029

332,752

332,75

67,59

383,280

383,28

67,58

716,032
BP

2030

158,941

158,9

33,79

192,200

192.2

33,78

351,140
BP

Suma
1437,435
29,04
1338,10

237,61

7,19
63,10

1 648,545
34,83
1405,75

237,62

8,24
70,79

3 085,979
BP
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